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ACTA DE MEDICION DE PARAMETROS DE TRABAJO DE LA LOCOMOTORA

Locomotora TEM 15:
diesel y compresor
mejoran sin desarmar

OAO «Rzhevsky Sakharnik», taller de transporte ferroviario - mediciones: el jefe del taller O. F. Kot y el
maquinista M. V. Zoteev junto con el ingeniero de diagnostico de OO0 «XADO» Yu. I. Karatsyuba

Region de Bélgorod, Rusia - tratamiento 12.02-20.05.2009 - acta aprobada el 20.05.2009

PRODUCTO OBJETO DEL TRATAMIENTO TIPO DE DOCUMENTO
Compuestos revitalizantes Locomotora diésel de Acta de mediciones
XADO maniobras TEM 15 n.° 166 con firmas y sello de la
ciclo completo de tratamiento motor diésel D-49 - compresor empresa
de conjuntos y equipos de la de aire KT-6
locomotora
HORAS ENTRE : .
CONJUNTO MEDICIONES QUE SE MIDIO
Motor diésel D-49 de la Compresion y presion maxima de combustion por cilindro
locomotora TEM 15 n.° 470 h en tres regimenes; vibracién del bloque en 12 puntos;
166 consumo de combustible a ralenti

Tiempo de llenado del sistema neumatico en tres rangos
470 h de presion; vibracion de la carcasa en 4 puntos; presion
de aceite en el sistema de lubricacion

Compresor de aire KT-6
de la misma locomotora

Las mediciones antes y después del tratamiento se realizaron en idénticas condiciones: temperatura del aceite 63 °C, del
refrigerante 67 °C, vibracion a 250 rpm.

Resultados clave



M7-17%  112,9% 1 55-69%

compresion por cilindros del diésel caudal del compresor KT-6 al llenar = velocidad de vibracion en puntos
a 560 rpm, 23-29 - 26-30 kgf/cm? de 7 a 8 kgf/cm? 35 > 31s del motor y del compresor, 3,2-6,3
- 1,1-3,17mm/s

Diesel D-49 — compresion por cilindros

CILINDRO 320 rpm, kgf/cm? 560 rpm, kgf/cm? 760 rpm, kgf/cm?
[ 22,0 24,0 23,0 > 27,0 32,0 > 33,0
I 22,0 > 24,0 24,0 » 26,0 28,0 - 30,0
\ 25,0 > 26,0 28,0 > 30,0 30,0 » 32,0
Vi 26,0 > 26,0 29,0 > 29,0 30,0 = 32,0
Vil 25,0 > 26,0 — 31,0 > 33,0

Unidad valvular KU 55201. El mayor incremento se dio en los cilindros con la compresion inicial mas baja: la dispersion entre

cilindros se redujo y la serie se iguald.

Diesel D-49 — presion maxima de combustion

CILINDRO 320 rpm, kgf/cm? 560 rpm, kgf/cm? 760 rpm, kgf/cm?
[ 22,0 » 25,0 23,0 > 29,0 32,0 > 33,0
I 32,0 > 35,0 34,0 > 36,0 36,0 » 39,0
\ 25,0 » 27,0 30,0 » 32,0 36,0 » 38,0
Vi 26,0 > 28,0 36,0 > 36,0 38,0 = 40,0
Vil 48,0 -» 48,0 48,0 -» 48,0 52,0 > 50,0

El mismo instrumento y los mismos regimenes. Segun las conclusiones del acta, la presion de combustion aumento en 2-6
kgf/cm? y la compresion, en 1-4 kgf/cm?.



Compresor de aire KT-6 — llenado del sistema
neumatico y presion de aceite

PARAMETRO ANTES DESPUES
Llenadc; del sistema neumatico de 7,0 a 8,0 350’ 310s
kgf/cm

Llenadci del sistema neumatico de 4,0 a 8,0 2 min 09 s 2 min 07 s
kgf/cm

Llenado del sistema neumatico de 0 a 8,0 kgf/cm? 4 min18 s 3min56s
Presion de aceite en el sistema de lubricacion del 5,0 kgf/cm? 5,0 kgf/cm?

compresor

Cronometro «AGAT» y manometro de serie, réegimen del motor 250 rpm. Segun las conclusiones del acta, el caudal del

compresor aumento en promedio un 9 %.

Vibracion del bloque del diésel D-49 — 12 puntos de

control

PUNTO DE MEDICION

1— vertical, lado delantero izquierdo

2 — horizontal, lado delantero izquierdo

3 — direccion axial, lado delantero izquierdo
4 — vertical, lado trasero izquierdo

5 — horizontal, lado trasero izquierdo

6 — direccion axial, lado trasero izquierdo
7 — vertical, lado delantero derecho

8 — horizontal, lado delantero derecho

9 — direccidn axial, lado delantero derecho
10 — vertical, lado trasero derecho

11 — horizontal, lado trasero derecho

12 — direccioén axial, lado trasero derecho

Vibrometro SENDIG 911, regimen del motor 250 rpm. La velocidad de vibracion disminuyo en los 16 puntos de control del motor y

del compresor.

VELOCIDAD DE VIBRACION,

mm/s
3,51 1,69
4,38 - 3,05
4,03 > 1,17
3,42 > 1,54
6,33 > 1,94
3,22 > 1,06
3,79 - 2,30
4,34 > 1,74
4,64 > 1,45
4,08 > 1,33
569~ 214

4,81-> 1,23

DESPLAZAMIENTO
VIBRATORIO, um

66,7 - 46,2
72,9 > 65,3
34,1~ 32,8
74,4 > 57,7
98,3 > 69,7
70,6 - 38,1
33,9 > 36,5
51,9 - 35,8

84,2 > 43,9

101,0 - 75,7

64,7 » 37,5



Vibracion de la carcasa del compresor KT-6 — 4
puntos de control

PUNTO DE MEDICION VELOCIDAIDrnI?]:E/;/IBRACION, D\I/E;F;I_AA_I_ZC;ARI\I/ICI)I::T;]O
1— vertical, lado delantero del bloque 4,04 > 1,15 51,5 - 38,0
2 — horizontal, lado delantero del bloque 3,76 > 1,64 39,6 > 17,4
3 — vertical, lado trasero del bloque 3,9 > 1,69 551> 36,7
4 — horizontal, lado trasero del bloque 3,82 > 2,61 51,2 > 28,7

Medicion con el mismo vibrometro y en el mismo régimen que en el bloque del motor.

Conclusiones del acta

La comision de OAO «Rzhevsky Sakharnik», con la participacion del ingeniero de
diagnostico de OO0 «XADO», registro tras el ciclo completo de tratamiento de
conjuntos y equipos de la locomotora con compuestos revitalizantes XADO y 470 horas
de servicio:

1. La presion maxima de combustion por cilindros del motor diésel aumento en 2-6
kgf/cm? y el valor de la compresion crecio en 1-4 kgf/cm?.

2. El consumo de combustible a ralenti del motor en la posicion «2» del controlador del
maquinista disminuyo un 4,8 %.

3. El caudal del compresor de aire, como resultado del tratamiento, aumento en
promedio un 9 %.

4. En la medicion repetida en los puntos de control del motor y del compresor, el nivel
de vibracién disminuyo o bien, en algunos puntos, se mantuvo practicamente igual.
Durante los tres meses transcurridos entre las mediciones, la locomotora continud en
servicio de maniobras de la empresa.

XADD © XADO. Todos los derechos reservados.
Los resultados corresponden a la locomotora de maniobras TEM 15 con motor diésel D-49 y compresor KT-6 en

los regimenes de medicién indicados; en otra maquinaria y en otras condiciones de explotacion los valores
pueden diferir. El acta original con las firmas y el sello de OAO «Rzhevsky Sakharnik» se publica integra y esta
disponible para su descarga.



